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1 Sammanfattning

Malmo stadsrevision har under perioden december 2009 — januari 2010 granskat Malmé
stads arbete med att forbattra trafikmiljon inom ramen for Trafikmiljoprogram 2005-
2010. Programmet beslutades av Tekniska namnden och har som huvudmal att avgo-
rande steg i riktning mot ett miljoanpassat transportsystem ska ha tagits 2010. Delmal ar
att trafiken ska bli tystare, sundare, snalare och renare.

Genomforandetiden for trafikmiljoprogrammet stracker sig t.o.m. 2010. | syfte att na ett
miljoanpassat transportsystem innehaller programmet forslag till atgarder pa fem tema-
omraden: Gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik, godstransporter och stadspla-
nering. Totalt ror det sig om 123 atgarder. Matning av maluppfyllelse har i samband
med arsrapporterna gjorts med hjalp av ett antal indikatorer pa de fyra delomradena
renare, tystare, sundare respektive snalare transportsystem.

Genomforandet av Trafikmiljéprogrammet ska géras inom ramen for ordinarie verk-
samhet. Det finns inte specifika uppgifter om totala kostnader och investeringsutgifter
for Malmo stads trafikmiljoatgarder under programperioden da det uppges vara svart att
sarskilja kostnader for trafikmiljoatgarder i t.ex. trafiksakerhetsatgarder eller vid anlag-
gande allman platsmark i utbyggnadsomraden.

Av Gatukontorets uppfoljning framgar att flertalet av indikatorerna visar att utveckling-
en gar at ratt hall; se bilaga pa sid 13. SMILE-projektet har varit centralt i genomféran-
det av trafikmiljoprogrammet, med bl.a. beteendepaverkan som "Inga l6jliga bilresor”.
Flera av de intervjuade menade att avgorande steg tagits i riktning mot ett miljdanpassat
transportsystem da Citytunneln 6ppnar, och namnde da bl.a. organisationen for att
genomfora trafikmiljoatgarder, SMILE-projektet och resvaneundersokningarna. Vid
genomgang med de temaansvariga for respektive atgardsomrade (kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik etc) framgick att flertalet atgarder genomforts eller pagick, med reserva-
tion for omradena godstrafik och stadsplanering.

2 Slutsatser

Revisionskontorets bedémning &r att organisationen i huvudsak fungerat enligt trafik-
miljoprogrammets riktlinjer. Arliga uppféljningar med konsekvent matning med hjalp
av indikatorer har genomférts och redovisats for Tekniska namnden. Vissa indikatorer
kan behdva revideras respektive laggas till infor det nya trafikmiljéprogrammet.

Uppgifter om kostnader for genomforda atgarder kan vara av allméant intresse och till
hjalp vid upprattande och genomférande av nytt trafikmiljoprogram. Finansieringen
fran SMILE-projektet har utgjort en vasentlig del av atgarderna i trafikmiljoprogram-
met. Anstrangningar for att fa extern finansiering kommer sannolikt att vara nddvandiga
aven framover.

Av Gatukontorets uppfoljning framgar att resultaten av trafikmiljoatgarderna i huvudsak
ar i overensstammelse med malen om renare, sundare, snalare och tystare transportsy-
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stem. Om resultaten utgdr avgorande steg i riktning mot ett miljéanpassat transportsy-
stem da Citytunneln 6ppnar diskuteras dock inte i arsrapporterna. Det finns inga direkta
indikatorer for hur trafikmiljofragorna utvecklas pa omradet stadsplanering. Det har av
intervjuerna framgatt att samtalsklimatet kring dessa fragor — betraffande t.ex. planerare
pa Stadsbyggnadskontoret — forbattrats vasentligt den senaste femarsperioden. Det ar
dock mer osakert om detta dven inneb&r motsvarande effekt i detaljplaner m.m. En moj-
lighet skulle kunna vara att konstruera indikatorer baserade pa genomgang av ett urval
detaljplaner. Atgarderna pd temaomréde godstransporter har delvis nedprioriterats. Det-
ta bor undvikas i det kommande trafikmiljoprogrammet, som avser perioden fr.o.m.
2011.

3 Projektbeskrivning m.m.

3.1 Bakgrund

For att pa sikt bl.a. eliminera trafikens negativa effekter pd samhallet har Riksdagen
beslutat om en rad nationella mal for transportsektorn. Malmé kommunfullméktige har
antagit ett antal mal och program som pa det lokala planet speglar de nationella malen,
t.ex. Trafikstrategi for Malmo stad. Tekniska ndmnden har antagit Trafiksékerhetspro-
gram for Malmo stad och Trafikmiljoprogram for Malmo stad 2005-2010.

Vid sidan om trafikens uppenbara fortjanster finns ocksa en rad negativa faktorer och
risker. Exempel &r luftfororeningar, dar biltrafiken ar den viktigaste lokala kéllan, och
buller, t.ex. pa starkt trafikerade gator, vilket kan inverka negativt p trivsel och hlsa.
Utvecklingen av trafikmiljon har ocksa betydelse for klimatpaverkan samt for Malmaos
mojligheter att fungera som tillvéxtcentrum i regionen genom en hallbar utveckling och
att ge alla invanare en god levnadsstandard.

3.2 Syfte. Fragor

Syften med denna granskning &r att

= beskriva Malmds mal, organisation och atgarder for trafikmiljon.

= undersoka vilka resultat atgarderna lett till.

» bed6ma om organisation och atgarder &r effektiva med hansyn till malen.

Fragor:

= Vilka mal, vilken organisation och vilka atgarder finns for trafikmiljon i Malmo
stad?

» Vad kostar atgarderna?

= Hur foljs atgarderna upp?

» Vilka resultat har Malmé stad uppnatt med atgarderna, d.v.s ar resultaten i 6verens-
stammelse med malen?
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3.3 Avgransning. Metod. Resurser

Granskningen ar huvudsakligen avgransad till atgarder inom ramen for Trafikmiljépro-
gram fér Malmé stad 2005-2010.

Granskningen genomfdrdes genom intervjuer med ansvariga for genomférande av mil-
joprogrammet och genom studier av dokument.

= Revisorskollegiets styrgrupp: Tomas Nordin, Anneli Bojesson, Per-Olof Olofsson,
Robabeh Taeri

= Projektledare fran revisionskontoret: Richard Magnusson

» Kovalitetsgranskare: Lennart Hakansson

Sakkunnig revisor har provat sitt oberoende enlighet med SKYREV:s rekommendation
och inte funnit ndgot hinder mot att utféra granskningen.

4 Granskning

4.1 Mal, organisation och atgarder

Enligt Malmo stads oversiktsplan ska Malmo vara en attraktiv stad for boende, verk-
samheter och besokande. Den ska utvecklas pa ett ekonomiskt, socialt och ekologiskt
hallbart satt. Trafikmiljon utgdr en viktig del i denna stravan. Malmé stads insatser for
trafikmiljon samordnas genom ett trafikmiljoprogram.

Gatukontoret gjorde infor Trafikmiljéprogram 2005-2010 en sammanfattning av Tra-
fikmiljoprogram 1997. Sammanfattningsvis menade Gatukontoret att det gamla trafik-
miljoprogrammet, som var ett av de forsta storre forvaltningsovergripande projekten,
lett till 6kat samarbete och 6kad forstaelse Gver forvaltningsgranserna. En svaghet upp-
gavs vara bristen pa operativ organisation for genomférandet (genomférandet lag utan-
for sjalva programmet). Av atgarderna i trafikmiljoprogrammet konstaterade Gatukon-
toret att de antingen genomforts helt eller delvis, flyttats till andra kommunala program
eller inte genomforts alls.

411 Mal

Malmé stads mal pa trafikmiljpomradet finns framst i Oversiktsplan 2000*, Miljépro-
gram for Malmé stad 2003-2008 och i Trafikstrategi for Malmo. Den senare ar en ut-
veckling och férdjupning av de langsiktiga och strategiska trafikmalen i dversiktspla-
nen. Dessa tre dokument &r beslutade av Malmé kommunfullmaktige.

Malmo stads Trafikmiljoprogram 2005-2010 beslutades av Tekniska ndmnden och har
som huvudmal att avgérande steg i riktning mot ett miljoanpassat transportsystem ska
ha tagits 2010 nar Citytunneln Gppnar. Delmal &r att trafiken ska bli tystare, sundare,

! InkI. aktualisering 2005.
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snalare och renare; begreppen forklaras i Figur 1 nedan. Eftersom Trafikmiljoprogram
2005-2010 é&r ett handlingsprogram innehaller det inga ytterligare mal utéver de av
kommunfullmaktige beslutade.

Figur 1 Inriktningsmal for trafikmiljoprogram 2005-2010

Sundare transportsystem Renare transportsystem
Syftet ar att framja halsosamma transportvanor, vilka Syftet ar att minska utslappen av miljo- och halso-
beframjar individens hélsa och samtidigt minskar ut- farliga amnen sd nara kéllan som majligt. Inrikiningen
slappen av halsofarliga luftfororeningar. Inriktningen kraver bland annat mer miljdanpassade resvanor och
kraver 6kad anvandning av gdng-, cykel- och kollektiv- renare fordon.

trafiken som fardsatt.

Tystare transportsystem

[=}
S na |a e tra ns po rtSySte m Syftet dr att minska bullernivan fran kallan och
Syftet dr att minska anvandningen av icke fornyelse- att forebygga att malméborna utsatts for buller.
bara resurser. Inriktningen kraver bland annat Inriktningen kraver bland annat mindre bullrande
satsningar pa alternativa drivmedel, sparsamt kérsatt, fordon och forebyggande insatser i form av olika
miljdanpassade resvanor. sorters bullerskydd.

Kaélla: Malmo stad, Trafikmiljéprogram 2005-2010

Utvecklingen mot ett miljéanpassat transportsystem ska félja strukturen enligt Figur 2
nedan. For persontransporter ska forsta val vara cykel och gang, darefter tag och buss.
Anvinds bil ska det i forsta hand vara via samakning, bilpool etc. | syfte att gora kollek-
tivtrafik och cykeltrafik konkurrenskraftiga ska sarskilda program utarbetas. Handlings-
planen "Malmds nya kollektivtrafik 2015 var fardig 2007. F.n. arbetar Gatukontoret
med dels ett cykelprogram, dels ett gangtrafikprogram.

For godstransporter galler att flertalet transporter ska géras med tag och sjofart, i andra
hand med miljéanpassade lastbilar (renare fordon, forbattrad logistik, hogre lastnings-
grad etc). Flyg ska bara anvandas for hogkvalitativt gods och bradskande transporter.

Figur 2 Utveckling mot ett miljéanpassat transportsystem 2010

Bil
Miljobil

Bilpool
bt Miljoanpassad

Samakning

Tag Buss lastbilstrafik

(ykel Gang Tag Sjofart

Persontransporter Godstransporter

Kaélla: Malmé stad, Trafikmiljéprogram 2005-2010
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4.1.2 Organisation

Figur 3 Organisation for hantering av trafikmiljofragor i Malmo stad

Tekniska namnden Tillsyn Miljonéamnden
Vaghallare Tillsynsmyndighet

y

Fastighetskontoret I I
Stadsbyggnadskontoret Samverkan Gatukontoret Tillsyn Miljoforvaltningen
Skanetrafiken Utférare Utférare

v

Kaélla: Malmé stad, Trafikmiljéprogram 2005-2010

Figur 4 Organisation for genomférande av Miljoprogram 2005-2010

Styrgrupp
GK « FK « MF « SBK

Programledare
GK

Programgrupp
GK « FK « MF « SBK

Kélla: Malmo stad, Trafikmiljéprogram 2005-2010

| styrgrupppens uppgifter ingar bl.a. att arligen anta atgardsplan, ansvara for uppfoljning
av atgarderna, vidta atgarder om programmet inte foljs och arligen rapportera till Tek-
niska néamnden.

413 Atgarder

Genomfdrandetiden for trafikmiljoprogrammet stracker sig t.o.m. 2010. | syfte att na ett
miljoanpassat transportsystem innehaller programmet forslag till atgarder pa fem tema-
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omréden: Gang- och cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik, godstransporter? och stads-
planering. Totalt ror det sig om 123 &tgarder. Arliga atgardsplaner har upprattats®. Un-
der programtiden har vissa atgarder strukits och vissa tillkommit, vilket ocksa varit tan-
ken fran borjan. Exempel pa atgarder:

Tabell 1 Exempel pa trafikmiljoatgarder i Trafikmiljoprogram 2005-2010

Biltrafik

40 km/h i storre | Forslaget innebar forsok dar ett omrade i de centrala delarna, ge-
strak i hela cent- | nom utformning och eventuell skyltning, far en hdgsta fordonshas-
rum tighet om 40 km/h. Effekterna skall utvarderas ur miljé- och tra-
fiksakerhetssynpunkt. En statlig utredning om hastighetsbegréns-
ningar pagar, vilket innebar att det i framtiden kan bli majligt att
anvanda 40 km/h som hastighetsgréns.

Godstransporter

Utdkad miljozon Uppdatera miljozonen avseende forandring av regelverket fran
2002, samt undersoka mojligheterna for ev. utvidgning av zonens
omrade.

Kollektivtrafik

Hogre framkom- | Utredning av separat bussgata fran Sodervarn till Centralen, om-
lighet byggnad av Amiralsgatan, forbattra Sodervarn.

Cykel- och gang-
trafik

Fortsatt utbyggnad | For att fa ett sammanhangande, gent och trafiksékert nat av cykel-
av  cykel- och | vagar i de centrala/halvcentrala delarna, samt komplettering i yt-
gangtrafiknatet teromradena.

Planering

Véstra hamnen Forslag till ytterligare trafikmiljoatgarder: Fortsatt utbyggnad av
cykel- och gangtrafiknatet. Blandade statushojande atgarder for
kollektivtrafiken. ”30 km/h” i bostadsgator. Lokalisering av per-
sonaltata verksamheter. Samhéllsplanering utifran kollektivtrafik.
Sékra och trygga gang- och cykelforbindelser till skolor.

Kaélla: Malmé stad, Trafikmiljéprogram 2005-2010

4.1.4  Uppfoéljning

Uppfoljning av trafikmiljéatgarderna har gjorts arligen genom arsrapporter som redovi-
sats i Tekniska namnden. Matning av maluppfyllelse har i samband med arsrapporterna
gjorts med hjalp av ett antal indikatorer pa de fyra delomradena renare, tystare, sundare
respektive snalare transportsystem; se bilaga pa sid 13. Det har av intervjuerna framgatt
att vissa indikatorer inte tillrackligt tydligt visar den utveckling som 6nskas, exempelvis
sadana som mater antal resor istallet for andel resor (antalet resor med 6nskvarda trans-
portmedel kan dka pa samma gang som andelen minskar) eller utslapp per invanare (om
de totala utslappen inte minskar namnvart). | ett sarskilt yttrande till arsrapport 2008

2 Omfattar bara landbaserad godstrafik, inte sjéfart och flyg.
% Vissa &tgarder finns i Gatukontorets verksamhetsplan. Enskilda tgérder behandlas av Tekniska namn-
den nar den enskilda atgarden kraver politisk behandling.
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menar Tekniska namndens borgerliga grupp att indikatorn ”Antal personbilar (i trafik)
per tusen invanare (st)” inte mater det den ar avsedd att mata da bilinnehavet kan 6ka pa
samma gang som antalet korda mil minskar. Av intervjuerna har framgatt att den fasta
organisationen och den strukturerade uppféljningen av trafikmiljoatgarder bidragit till
ett effektivare genomférande av Trafikmiljoprogram 2005-2010. De intervjuade menar
ocksa att trafikmiljofragor fatt en mycket storre acceptans den senaste femarsperioden,
bade bland politiker och tjansteman.

Revisionskontorets kommentar:

Revisionskontorets beddmning &r att organisationen i huvudsak fungerat enligt trafik-
miljéprogrammets riktlinjer. Arliga uppfoljningar med konsekvent matning med hjalp
av indikatorer har genomforts och redovisats for Tekniska ndmnden. Vissa indikatorer
kan behdva revideras respektive laggas till infor det nya trafikmiljéprogrammet.

4.2 Kostnader

Genomforandet av Trafikmiljéprogrammet ska géras inom ramen for ordinarie verk-
samhet. Det finns inte specifika uppgifter om totala kostnader och investeringsutgifter
for Malmo stads trafikmiljoatgarder under programperioden da det uppges vara svart att
sarskilja kostnader for trafikmiljoatgarder i t.ex. trafiksakerhetsatgarder eller vid anlag-
gande av allman platsmark i utbyggnadsomraden. Sjélva trafikmiljoprogrammet har en
arlig budget pa 400 tkr for bl.a. mindre utredningar. Trafikmiljéenheten vid Gatukonto-
ret har en driftbudget for 2009 pa 12 550 kr*, varav 4 200 tkr avsag kollektivtrafik (t.ex.
forbattringar av hallplatser, vissa belaggningsarbeten). Trafikmiljéenheten har inte na-
gon investeringsbudget. Dock genomfdrs pa avdelningsnivan investeringar som har be-
tydelse for trafikmiljon, t.ex. bullerskarmar, bussfiler och cykelbanor.

Malmo stad (Miljoforvaltningen och Gatukontoret) drev tillsammans med fem europe-
iska stader och en rad foretag det s.k. Civitas SMILE-projektet aren 2005-2009. SMILE
star for "towards Sustainable Mobllity for peopLe in urban arEas”. Civitas-programmet
stodjer utveckling och demonstration av system for hallbara transporter i europeiska
stdder. Malmo stads budget i SMILE-projektet uppgick till totalt ca 7 743 000 EURO,
varav Malmo stad bidrog med ca 4 094 000 EURO.

Revisionskontorets kommentar:

Uppgifter om kostnader for genomforda atgarder kan vara av allméant intresse och till
hjalp vid upprattande och genomférande av nytt trafikmiljoprogram. Finansieringen
fran SMILE-projektet har utgjort en vasentlig del av atgarderna i trafikmiljoprogram-
met. Anstrangningar for att fa extern finansiering kommer sannolikt att vara nddvandiga
aven framover.

* Efter nedskarning/besparingskrav.
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4.3 Resultat

4.3.1 Atgarder generellt

Av Gatukontorets uppfoljning framgar att flertalet av indikatorerna visar att utveckling-
en gar at ratt hall; se bilaga pa sid 13. SMILE-projektet har varit centralt i genomforan-
det av trafikmiljoprogrammet, med bl.a. beteendepaverkan som "Inga 16jliga bilresor”.
Flera av de intervjuade menade att avgorande steg tagits i riktning mot ett miljéanpassat
transportsystem da Citytunneln 6ppnar, och namnde da bl.a. organisationen for att
genomfora trafikmiljoatgarder, SMILE-projektet och resvaneundersokningarna. Vid
genomgang med de temaansvariga for respektive atgardsomrade (kollektivtrafik, gang-
och cykeltrafik etc) framgick att flertalet atgarder genomforts eller pagick, med reserva-
tion for omradena stadsplanering och godstrafik. De senare redogors for i avsnitt 4.3.2
och 4.3.3. Att en indikator har gron gubbe innebér inte nodvandigtvis att malet &r upp-
natt. T.ex. 6verskrids miljokvalitetsnormen for kvavedioxid pa ett antal platser i centrala
Malmo. Lansstyrelsen faststallde darfor under 2007 ett atgardsprogram i samrad med
Malmo stad. Arbetet pagar.

Flera av de intervjuade gav uttryck for att det ar trogt fa igenom atgarder som innebar
forsamrad framkomlighet for biltrafiken (men forbattrad framkomlighet for t.ex. kollek-
tivtrafiken). En menade att det delvis finns brister, eller malkonflikter, inom Gatukonto-
ret nar det géller genomforande av trafikmiljoatgarder, sarskilt om det gar ut 6ver biltra-
fikens framkomlighet. Nagon papekade att det skulle behdvas konsekvensanalyser nar
Tekniska namndens beslut om att genomféra en atgard innebér avvikelse fran utred-
ningsresultat eller liknande. Nagra menade ocksa att det ibland kan vara svart att overfo-
ra atgarder av projekttyp till linjeorganisationen, d.v.s. utanfor trafikmiljéprogrammets
genomfdérandeorganisation, och att da fa fragorna att leva vidare i konkurrens med 6vrig
verksamhet.

4.3.2 Stadsplanering

Atgarderna pd omréadet stadsplanering &r generellt formulerade. | de arliga atgérdspla-
nerna har styrgruppen for trafikmiljoprogrammet beslutat att prioritera andra atgarder
inom stadsplaneringsomradet an dem som finns i atgardsbanken. Av arsrapporten for
2006 framgar att "aven om det idag finns en generellt 6kad forstaelse for vikten av en
mellan trafikslagen balanserad stads- och trafikplanering, maste det inom planerings-
processen skapas an battre forutsattningar for miljévanligt resande i stadens trafiksy-
stem. Viktiga omraden/platser dar detta bevakades och utvecklades under 2006 har varit
Hyllie, Stadens entré, Stadionomradet, Kalendegatan, Vastra Hamnen och Station Tri-
angeln.” Av arsrapporter 2006-2008 framgar atgarder inom omradet stadsplanering som
genomforts, t.ex.:
= Stadsbyggnadskontoret och Gatukontoret pabdrjade under 2006 en process som 2009
resulterade i en inspirationsskrift for integreringen av hallbara transportslag i stads-
planeringen, benamnd "Gor det mojligt — stadsplanering for hallbara fardsatt”. Denna
skrift har av kommunalradet Rubin (boende- och stadsmiljo) distribuerats till samtli-
ga ledamoter i Tekniska ndmnden, Miljondmnden och Stadsbyggnadsnamnden. Ga-
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tukontorets trafikmiljdenhet har héllit s.k. workshops® med planerare frn Stads-
byggnadskontoret och tjansteman fran Gatukontoret, Fastighetskontoret och Miljo-
forvaltningen; aven dessa har fatt skriften Gor det majligt.

= Under 2007 upprattades en trafikstrategi grundad pa hallbart resande i Véstra ham-
nen.

= Planering for en cykelplan for Malmg initierades 2007. Cykelplanen skall inga som
en del i kommande cykelprogram.

= Under 2008 inleddes arbete med att upprétta en ny parkeringspolicy och parkerings-
norm, med syfte att préva nya tankar kring bilpoolsanvéndning, samordnad parkering
m.m. for att ge mojlighet till minskad bilanvéndning.

= Under 2009 har Malmé stad tillsammans med Skanetrafiken fardigstallt utredningen
"Framtidens kollektivtrafik i Malmo”, dar stadsplaneringsfragor i relation till till-
ganglighet och kapacitet i kollektivtrafiken ar framtradande. Sparburen trafik ar ett
centralt inslag.

4.3.3 Godstransporter

Pa temaomrade godstransporter ar flertalet av de 22 atgarderna av utredningskaraktar.
Ett mindre antal av atgarderna har genomforts. Anledningar till att atgarder inte genom-
forts ar bl.a. att det inte funnits personresurser och inte heller nagon inom Gatukontoret
med tillracklig godskompetens. Styrgruppen har ocksa ansett att det varit mer effektivt
att anvanda tillgangliga personresurser pa de andra temaomradena, och dven mot bak-
grund av att det ar svart att forandra godsbranschen utifran. Andra anledningar ar att
vissa atgarder kraver regeringsbeslut, att de innebar malkonflikter (t.ex. sarskild hastig-
hetsbegransning for tunga fordon skulle ga emot Tekniska namndens direktiv om att
stravan ska vara att minimera antalet vagmaérken) eller att de innebar for hdga kostnader.
De godsatgarder som prioriterats ar:
= upphandlingskrav vid upphandling av entreprenader och tjanster. Atgarden innebar
en uppdatering av befintliga krav.
= utokad miljozon. Uppdatering av miljézonen avseende forandring av regelverket fran
2002, samt undersokning av mojligheterna for ev. utvidgning av zonens omrade.
= utredning om samordnad varudistribution.

Under 2009 har dessa tre atgarder kompletterats med tva uppféljningsatgérder i form av
efterlevnadskontroll av miljézonen och upphandlingskraven. P& det senare omradet har
Gatukontoret ett informationsutbyte med gatukontoren i Géteborg och Stockholm om
hur man kan ga tillvaga.

Revisionskontorets kommentar:

Av Gatukontorets uppféljning framgar att resultaten av trafikmiljoatgarderna i huvudsak
ar i overensstammelse med malen om renare, sundare, snalare och tystare transportsy-
stem. Om resultaten utgdr avgorande steg i riktning mot ett miljdanpassat transportsy-
stem da Citytunneln dppnar diskuteras dock inte i arsrapporterna. Det finns inga direkta
indikatorer for hur trafikmiljofragorna utvecklas pa omradet stadsplanering. Det har av
intervjuerna framgatt att samtalsklimatet kring dessa fragor — betraffande t.ex. planerare
pa Stadsbyggnadskontoret — forbattrats vasentligt den senaste femarsperioden. Det ar

> Dessa har omfattat en allmén informationsdel och en dialogdel.
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dock mer osakert om detta &ven innebar motsvarande effekt i detaljplaner m.m. En moj-
lighet skulle kunna vara att konstruera indikatorer baserade pa genomgang av ett urval
detaljplaner. Atgarderna pa temaomréde godstransporter har delvis nedprioriterats. Det-
ta bor undvikas i det kommande trafikmiljoprogrammet, som avser perioden fr.o.m.
2011.
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5 Bilaga: 6vergripande indikatorer 2008

Renare Transportsystem 2004 2005 2006 2007 2008
1. Andelen bilresor till/fran skola/arbete | Malm (%) 43 43 36 43
2. Antal personbilar (i trafik) per tusen invanare (t) 321 322 386 394 403
3. Antal personbilar (privat och foretag) (i trafik) 1004 Ca 2500 3657 6222
registrerade i Malmo som kan drivas pa alternativa
brénslen (st)
4. Vagtrafikens utsldpp av kvéaveoxider per invanare 6,22 4,61 5,07 45 4,1
och &r (ej flyg, sjofart eller arbetsmaskiner) (kgfinv, ny berékningsmo-
beréknat) dell
5. Végtrafikens utslapp av flyktiga kolvéten (VOC) 4,66 4,2 4,26 35 34
per invanare och &r (ej flyg, sjofart eller arbetsma-
skiner) (kgfinv, beréknat)
6. Arsmedelvéarden fér partiklar (PM10) i takniva 15,9 17,5 18,2 16,6 16,0
(mikrogram/kbm, uppmétt)
Tystare transportsystem
1. Trafikmangder p& huvudgatunatet (centralsnittet) 234 800 212200 | 213400 218 000 212500
(passager/dygn)
2. Andel tung trafik pa huvudgatunatet (centralsnit- 9 10 11 9 8
tet) (%)
3. Antal boende som har mer &n 65 dBA frén végtra- |  14-18 000 17 000
fiken utanfér sina fonster. (uppskattat vérde)
4. Summa utbetalt fonsterbidrag per &r (SEK) 800000 | 1043000 | 719000 | 790000 331000
Sundare transportsystem
1. Andelen gang och cykelresor av totala antalet 30 32 46 40
resor till/fran arbete/skola (%)
2. Cykelvagnatets langd (km) 370 (ar 2002) 390 406 410 421
3. Antalet cyklister vid 40 givha méatpunkter (st) 84 240 98070 97 100 113 630 121210
4. Andelen resor med kollektivtrafik av totala antalet 14 12 17 17
resor till/fran skola/arbete (%)
5a Antalet resor med kollektivtrafik (stadstrafik) och 442 475 50,3 55 58
regionalt resande (buss/tag) till/fran Malmé (miljoner)
5b Antalet resor med stadshuss (inom stadsbussna- 25 25,5 27,1 28,9 30,7
tet) per ar (miljoner)
5¢ Antalet resor med regionbuss (till/fran Malm) per 8,2 8,5 9 9,7 10,2
ar (miljoner)
5d Antalet resor med tag (till/frdn Malmd) per ar 11 13,5 14,2 16,4 17,1
(miljoner)
Snalare transportsystem
1. Vagtrafikens utslapp av koldioxid per invanare och 2,07 2,08 2,11 1,65 1,64
ar (ej flyg, sjofart eller arbetsmaskiner) (tonfinv,
beréknad)
2. Andel tankstationer som erbjuder alternativa 10,5 19,8 24 43
drivmedel i Malmo i férhéllande till totala antalet
tankstationer (%)
3. Andel miljéfordon i kommunens latta fordonsflotta 58 45 52 80,2 85,6
(personbilar och latta transportfordon) Inkl 6ver- Ny defini- Ny definition
gangs-regler tion inkl dver-

gangs-

regler
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4. Andel lastbilar med alternativa drivmedel i férhal- 1,6 0,7 25
lande till alla som raknas i samband med arliga
manuella trafikrékningar (%)
29 42 34

RAPPORT

5. Andel tunga fordon ldre &n 8 &r registrerade i
Malmo (%)

45 ®

Kalla: Malmg stad, Arsrapport 2008 till Trafikmiljéprogram 2005-2010

Basar 2004 ar utgdngspunkten for bedomningen av trenden (gron=positiv, gul=varken/eller,

réd=negativ)

*Dessa indikatorer ar baserade pa Skanetrafikens arliga enkatundersékning om val av fardme-

del. Underlaget ar litet, varfor siffrorna har en stor felmarginal.
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6 Kallor

Personer

Namn Organisation Funktion/enhet

Bjorck, Peter Stadshyggnadskontoret | Byraingenjor, planavdelningen, planenhet 1
Bostorp, Cecilia Gatukontoret Projektsamordnare, trafikmiljéenheten
Fahl, Magnus Gatukontoret Enhetschef, trafikmiljéenheten
Herrstrom, Linda | Gatukontoret Projektsamordnare, trafikmiljéenheten
Jonsson, Leif Gatukontoret Ingenjor, teknikenheten

Nilsson, Stina Gatukontoret Bitr. avdelningschef, trafikavdelningen
Wickenberg, Bjorn | Gatukontoret Projektsamordnare, trafikmiljoenheten
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